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De trés nombreux pilotes du monde entier préférent Gengve pour préparer
leur licence IFR et bien d’autres qualifications.
A ce choix, une excellente raison :

LES AILES S.A.

Pilctes genevois, vous avez beaucoup de
chance car une des écoles les plus
réputées se trouve A votre porte.
Réputation méritde | LES AILES
comptent certainement parmi les
meilleurs centres de formation en Europe
et aux Etats-Unis... et ils ne sont pas
nombreux & un tel niveau. Les pilotes
suisses — il est vrai — ne peuvent se
contenter d’un enseignement moyen.
Leur ambition ne se limite pas & obtenir
la licence IFR une fois pour toutes, mais
A la renouveler tous les ans ; ainsi

THEORIE SIMULATEUR

A bientst!

(022) 9890 85

VOL TURBINE

I'exigent notre topographie naticnale et
continentale, notre beau climat, notre
sécurité... et 'OFA.

Pour atteindre et garder un tel niveau, il
vous faut — & vous aussi — une
formation qui vous ouvre le club des
exceflents pilotes FR.

Comme des milliers d'autres, vous
trouverez avec LES AILES un
arrangement satisfaisant et vous
réussirez.

Nous sommes préts & éwudier votre cas
pour vous aider. Téléphonez-nous !

VOL MOTEUR HELICOPTERE

LESAILESss |

LA FEUILLE VOLANTE

Bulletin de I' Aéro-Club de Genéve (Section genevoise de I'Aéro-Club de
Suisse)

Roger-Claude Schwerzmann, 17 av. Sainte-Clotilde,
1205 Genéve, Tél. 28 85 72,

I-{dministration: Aéro-Club de Genéve, 11 bis, rue Toepffer,
1206 Genéve, Tél. 46 66 33

Rédaction:

Parait 4 fois par an — N° 11 - mars 1983

EFAVE

exclusivités «Boutique Christian Dior»

EFAV R

exclusivités «Boutique Christian Dior»

KAECH S.A.

installation de téléphone

et de courant faible

Rue Edouard-Rod 6 Tél. 4417 710
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TRANSAIR

Centre d'Aviation Générale — Genéve-Aéroport — Tel.: (022) 98 24 00

Vente el entretien d'avions d'affaires Sales ond mointenance of business

et de «jets» privés.

gircraft and private jets.
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Vols privés en «jet: vers le monde
entier. Ambulances sériennes. in the world. Flying ambulances.
Linisons en hélicoptére. Helicopter tonnections.

24 heures sur 24! On <all 24 hours a day
General Aviation Center — Geneva-Airport — Tel.: (022) 98 44 80

EXECUTIVE JET AVIATION

Private jet flights to everywhere

éditorial

Etre dans le sud de la France en hiver avec le beau temps,
profiter des avantages de cette ré&gion sans subir la cohue
estivants et les longues files d'attente, c'est magnifique.

Mais comme tout amoureux d'une activité& aéronautique, j'al
ressenti au bout de guelques jours des démangeaisons familié&res.
Semblable au papillon de nuit attiré par une lumidre, je n'ai
pu m'empdcher d'aller r&der autour d'un aérodrome. LA, a4 ma
surprise, je vis qu'il y rfgnait une activité digne d'un
dimanche de beau temps chez nous. Mon intéré&t grandit gquand
j'appris gufil n'y avait aucune difficulté administrative,
&tant en possession d'une licence PP valable accompagnée de la
validation frangaise, si l'envie me prenait de téter de 1'ULM.

Aprés un vol de contrdle en Cessna 150 avec un moniteur, je pris
place dans un Pathfinder. Une bonne quinzaine de minutes de
familiarisation et je décollais. Une sensation extraordinaire
m'envahit. L'air vif, cette vue circulaire, quel plaisir. Et
tout cela A une vitesse relativement lente (45 & 50 NMph.).
L'appareil, contrdlable sur trois axes, se pilote aisé&ment et

le petit moteur Fuji de 32 CV répond & toutes mes attentes sans
étre bruyant.

C'est un peu une espéce de scooter de 1l'air & utiliser par vent
calme.

Cette expérience, que je rencuvellerai certalnement, m'améne 2
penser que cette forme d'aviation pourrait attirer ceux qui
aimeraient bien piloter, mais ne sont pas encore décidés a
investir trop sur plusieurs plans.

Un nouveau brevet est en voie de création en France pour les
pilotes d‘'avions légers. Une formation sur un Cessna 130, par
exemple, d'une durée de cing heures environ en DC, puis sur
ULM monoplace avec la possibilité de voler autour du terrain
d'aviation dans un rayen de 20 km. Des legons supplémentaires
accompaghées de radio-navigation permettent d'obtenir le niveau
de pilotage autorisant un déplacement d'un petit a&rodrome a
un autre.
Serait-ce la fin de 1'écolége sur monomoteur classique? Loin de
moi cette idé&e, bien au contraire, Car ceux qui volent sur ULM
et sont mordus, n'en restent pas la. Ils contipuent et leur
premidre &tape n'a fait que confirmer et renforcer leur atti-
rance pour le pilotage. C'est m&me un bon moyen pour leur passer
le virus.

R.-C. Schwerzmann
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Achetez votre BMW

BUVETTE DU Neuve ou d'occasion
CLU B_HOU SE chez le SPECIALISTE

Ouverte les samedis UTO -
et dimanches RREFOUR

J. BINGGELI
at
4. MUHLEBACH

C’est un devoir pour chaque
membre de s’y rendre!

Téléphone 98 22 10

GENEVE 71, rue de Leusanns - Tél. 227160

IMPRIMERIE NATIONALE

N PETEY
TEA TYPO+OFFSET

322712 DUPLI-SERVICE

Reuille & Cic ELECTRONIC

“La Swissair app.'rqua- depuis plaal del0ansis thdone des bmryrhmua 505
pitotes et copilotes.”” e B - o
e ne . Phillppa H. Préd’hommas | @& . > "m
el T 00
-

{Le Livre des Blorythmes)
Pour calculer tras facilement:
Le plus étonant des

mini-ordinateurs

Plus petit et plus léger qu’un portefeuille, ce prodigieux

ordinateur calcule vos biorythmes individuels quotidiens. -

Grice A ses indicateurs clignotants, il signale les journées “critiques, moyennement critiques et fastes”.

Il compare les cycles biorythmiques de deux personnes pour déterminer feur compatibilité quotidienne ou
pendant toute une vie. Sert égelement d horloge-calendrier, de chronométre, de calculatrice, etc.

,/
9?3\ Grand-Montfleury 6
® 1290 Versoix/Genéve
aet
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billet présidentiel

Dans le billet présidentiel de décembre
dernier, je relevais avec une vive satisfaction que notre
AERO-CLUB DE GENEVE avait accompli de notables progrés, depuis
guelgues années, dans la tache gqu'il s'est donnée de rassem-—
bler en lui plusieurs disciplines de loisirs aéronautigues et
d'offrir & ceux qui les pratigquent l'occasion de se rencon-—
trer, de se connaltre, de se communiquer mutuellement leurs
expériences et de prendre conscience de leurs intéréts communs.
Du reste, en mentionnant & titre d'exemples une série de
circonstances, devenues traditionnelles, ol cette ambition
a été manifestement réalisée, j'avais omis de rappeler la
place importante occupée par le Club House, si chaud par son
décor, si animé les samedis et les dimanches.

J'évoquais cependant aussi, dans mon
article précé&dent, les résultats plus décevants atteints &
d'autres &gards, en particulier quand il s'ezt agi de faire
de 1'AERO-CLUB un organe de défense et de représentation de
nos activités 4 1'extérieur.

De ce point de vue, les modifications
statutaires par lesquelles, il y a un peu plus de vingt ans,
on a consacré définitivement l'autonomie juridique de chagque
discipline en constituant pour chacune d'elle un “"groupe"
doté de la personnalité morale, ont érigé des obstacles
nouveaux, Sans doute la conduite des affaires exigée par la
technicité propre & chaque discipline, la gestion adminis-
trative et le besoin de clarifier les guestions financiéres
y ont-elles largement gagné. Mais la politique d'ensemble
s'en est trouvée affaiblie.

Je m'en voudrais de mettre en cause ici
les présidents et méme certains des membres des Comités de
nos six Groupes : leur intelligence des guestions capitales
gqui sont en jeu, leur souci des responsabilités qu'ils
assument leur ont fait comprendre avec le temps combien il
serait important de faire de 1'AERC-CLUB en tant gue tel,
tous groupes confondus, un corps vigoureux et formant une
seule piéce, vu de l'extérieur. Mais la majorité&, hélas !

n'a pas ce regard é€levé, capable d'embrasser l'exacte perspec-
tive des choses. La plupart de nos adhérents ignorent jusgu'&
l'existence d'une organisation faitiére au-dessus de celle

du Groupe ol ils se livrent & leur passe-temps favori;
beaucoup continuent & se distancer ostensiblement de notre
Club House, comme si eux et "La Section", c'étaient deux
réalités complétement étrangéres l'une & l'autre; certains ne
veulent pas, de propos délibéré, apporter leur soutien & des
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manifestations que j'appellerais "de démeonstration générale",
4 l'instar de la commémoration de l'Escalade, car ils ne
voient pas que, plus le nombre de participants & de telles
manifestations sera grand et plus imposante sera l'image des
adeptes des loisirs aéronautiques aux yeux des personnalités
invitées. Tel Groupe oublie, dans la mention de son nom,
d'indiquer qu'il fait partie de 1'AERO-CLUB DE GENEVE; tel
autre, quand il s'exprime par la voix de son secrétariat,
fait au contraire comme s'il &tait cet AERO-CLUB & lui tout
seul. Tel encore entreprend des démarches auprés d'autorités
dont il solllicite la bienveillance sans s'assurer au préalable
s'il ne serait pas opportun de faire présenter et engager
son intervention par le Conseil de la Section au nom de
1'AERO-CLUB tout entier, en vue de donner plus de poids &
cette action.

Je ne dénonce pas ces insuffisances ou
ces erreurs pour blamer des comportements individuels; je
les mets en lumiére dans 1'espoir qu'eon les abandonnera.
Amateurs de loisirs aéronautiques, mes fréres, hous sommes
aujourd'hui sérieusement menacés : une association qui se
dit protectrice de l'environnement montre de plus en plus
de virulence & l'encontre du bruit émis par les avions,
surtout les petits; ¢a et 1la, des procédures d'opposition
sont ouvertes contre des décisions de renouvellement de
concessions d'aérodromes; les pouvoirs fédéraux n'affichent
que dédain pour la requéte formulée par les milieux de
l'aviation légére afin que socit répartie équitablement la
surtaxe sur les carburants entre--les utilisateurs-payeurs,
notamment qu'elle soit aussi et partiellement employée &
des dépenses d'infrastructures, 3 des mesures de sécurité
aérienne et de protection de l'environnement, au lieu
d'étre uniformément affectée au compte routier.

De toute évidence, le danger que nous’
soyons muselés et paralysés est devenu réel. Il faut y faire
face d&sormais, en affirmant notre identité et notre volonté.
C'est pourquoi, quoi que nous entreprenions dans le domaine
local ou régional gqui puisse intéresser des tiers - autorités,
moyens de communication, public -, il importe que ceux-ci
discernent et comprennent gque c'est 1'AERO-CLUB DE GENEVE
qui agit et, par lui, l'une des Sections de 1'AERO-CLUB DE
SUISSE. Les initiatives dispersées, émanant de groupuscules
dont le profane ne parvient pas & discerner la filiation
ou la référence, seront désormais condamnées a 1'échec.

{(Jean-Pj BER)

nouvelles
de la section

Le 18 décembre 1982, le Pére Noél a fait une visite aux
enfants dans les locaux du Club House. De trés mauvaises
conditions atmosphériques 1l'ont empéché& de descendre
directement et vraiment du ciel, en parachute, c¢comme nous
l'avions espéré. Il s'est contenté, fort prudemment,
d'apparaitre & ses petits protégés en sortant d'un petit
monomoteur qui roulait sur le tarmac !

L'apéritif de début d'année, le 13 janvier, a bénéficié
d'une participation exceptionnelle par la qualité et la
guantité. Y assistaient notamment le président du Conseil
d'Etat, le secrétaire du Service des Sports de la Ville
de Genéve, le président de la Commission du Sport-Toto,
le directeur général et le directeur d'exploitation de
1'Aéroport, le directeur des Services de la Sécurité
aérienne et le chef de la Tour de Contrdle, un délégué
du Service du trafic, des représentants des compagnies
travaillant pour l'aviation légére, dJuatre membres
d'honneur, les présidents des six Groupes et un bon
nombre de membres des différents Comités.

Le 12 février, & Lucerne, s'est tenue la Conférence des
présidents de 1'Aéro-Club de Suisse. Ils ont regu des
informations sur les mesures que l'organisation faltiére
nationale entend proposer dans un proche avenir, afin de
contribuer & la dimihution du bruit causé par les avions.
Mais ils ont également exprimé l'opinion qu'il importe
désormais d'opposer de plus en plus fermement un front
commun & tous ceux dont l'action tend plus ou moins ouverte-
ment & l'annihilation des loisirs aéronautiques. Le
président de 1'AERO-CLUBR DE GENEVE a pris part & cette ren-
contre.

A part cela, le Conseil de la Section a siégé le 7
décembre 1982 et le ler février 1983.

ROLAND VERNET

succ. de ROBERT VERNET & FILS
AGENCE IMMOBILIERE
5, rue Jacques Balmat - 1211 GENEVE 11 - Tél.2146 22
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groupe de
vol a moteur

RUDAZ ELECTRONIQUE
AERO-CIIJB DE GENEVE
Groupe Vol a Moteur

s

ETUDE, DEVELOPPEMENT ET REALISATION AR NIERES NOUVELLES

Electronique industrielle g
1. TAXES D'ATTERRISSAGES A ANNEMASSE ET ANNECY
Micro-processeurs
Camac ‘ 3, rue de I'Orangerie L'issue de la consultation populaire fin février sur les taxes carburant
1202 Genéve ne faisant praticquement pas de doutes, et afin d'encourager 1'emploi
' d'essence hors taxe sur nos avions, le Conit® a d&cidé d'introdulre avec

TéL (022) 34 93 72 effet immédiat la nouveaut® suivante :

- tout pilote faisant le plein d'essence hors taxe 3 Genéve, se voit
offrir la taxe d'atterrissage sur les afrodrames d'Annemasse et d'Annecy.

) | (annoncer simplement au bureau de piste "facturation Afro~Club de Gen@ve"
ol la liste de nos avions est d&posée).

v@gp@ 66@@@@“@@00 - Nous vous rappelons que nous avons un campte "Essena":e“ chez Transair et

que, hormis le fait gue nous ayions un contrdle strict, la procidure est
grandement simplifige.

2. RESERVATIONS D'AVIONS

Un rappel : En cas de réservation d'un avion pour une journfe entidre cu
davantage, il sera facturé 90 minutes de vol par jour,

3. PIIOTES - ELEVES-PITOTES

La saisan afronauticue va débuter trds prochainement, contr®lez la date
de validité de votre licence ou carte d'8léve et prenez rendez-vous
suffisamment t&t chez votre m&decin (vous pouvez passer votre visite 45
jours avant la date d'échfance).

Madecins conseils agréds par 1'OFR :

Docteur Dany Boos TEel. 98.55.01
Docteur Michel Deriaz 47.62.66
Docteur Curzio Gnoechi -mgaux,‘w-esgg{}’_ﬂ‘)
Docteur Rolf Glatt (licence FFA) - 46.05.41

Docteur Otto Ritter (licence PP) , Nyon 61.43.40

A. Borradori
Batec|
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En ce d2but 1983, ol fLes sdignes avant-couneurs permettent de crodre d un
semblant de nepnise Economique fouchant presque obfigatoinement £'aviation,
AL me semble important de feten un negand eritique quant & La participa-
Lion du Groupe Vof & Moteur 2 £a vie de £'ASropont de Genlve,

Les infommations dont nous disposons en provenance de £a Direction de
L'Aéropont et du Département de L'Economie pubfigue, nous peamettent de
croire que Les thavaux propres & augmenten fa s8cwiité et aceroitre
£'indépendance de £'aviation géntrale par happont au trnafic de £igne sont
en voie d'exéeution.

En effel, alons que Le premien coup de pioche de fa future halfe gaet a
81¢ donng au début de £'annfe du citd sud-est de La piste puincipale, Les
travaux concernant La vodie Vankee, £e mur anti-bruit et notre futur hangar
ne sauradent tander & 2tre mis en ceuwne. Cette nouvelfe infrasiructune
dtant directement Life avec £'ouveriune de fa nouvelle piste B gazon, if
esl Euvident que cet Snoame effont financien n'a qu'un seul but, celul de
Loujouwns mieux {ntdgren notre aviation dans son envinonnement sans génen
démesundment Les niverains de £'abropont, qu'ils soient suisses ou
frangais,

Qué, de nos jours, n'a pas compnis que £'ouventure de £a nouvelfe piste
gazon ne pourrd que diminuer e bruit d'avions atlendant en £'ain au-
dessus des Nations Unies ou de Ferney-Voliairne, voin Meynin | en
peametiant £'attennissage beaucoup plus rdpide du trafic aviation géndrafe.

1L semble que £'argument prinedpal des opposants & £'ouverture de fa

piste B concernant une augmentation de trafdic devient de plus em plus

ivialiste. Est-if srieux de envine que des pilotes de 2'Eunspe entidre

zaud:wnt vodr 44 Le gazon genevods est plus doux que d'autnes pour poser
eun avion ?

1€ est Buident, pan contre, que fes contraintes qui nous sont imposées
sont de plus en plus impontantes : trajectoines prdeises de vol,altitudes
4 maintenin, pounsuites nadar des cheminements, sont des E£8ments qui
pourraient donnen £'impression @ centains pifotes d'@tre sans cesse
foujours pfus privis de Libentd. N'est-if pas plus sympathique de pensen
que ces procldunes ne servent en fait qu'd augmenter fa sdewrits ot fe
bien-2tre de tous : avions de Zigne, avions privés et miverains {?)...

IL me plalt de nefeven que noire groupe est Lodin de nester'statique'et
que tous fes effonts sont entrepnis pour nesten dans £a Ligne de conduite
amoacte par £'Etat de Genduve,

| Batec|n

la qualit? des instructeurs est une garantie que tous fes 2féves du club
ont un niveau d'indtruction elevd ;fes couns CVFR donnds d nos pilotes
chevnonnds ne font qu'augmenten sans cesse fewr pﬂ.éu&siqn et Leun facult?
d'adaptation aux conditions du trafic actuel. Enfin, mais ce n'esl
centainement pas toui, nos Bravos d'Ecofage sont proghressivement Equipis

de nouveaux motewws 160 CV et d'hélices quadripales permettant de rdulre
d'une maniine importante Le bruit de nos avions dans Le cirewit d'aérodrome.

1£ nous reste & continuen de prouven que tous Les piloies du Groupe Vol &
Moteun sont non seulement conscients de celte situation, mais encone soni
Les chefs de file particuliBrement motives d'une partie de fa soeditl
genevodse soucieux de respecten Les ndgles du feu, afdn de foujourns mieux
s'intégnen dans Lewr envinonnement 2 fa satisfaction génfrale.

LE PRESIDENT
e Ryiz

QY23
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Heure d'é&té

1. Das le 27 MAR 1983, 0100 GNT jusqu'au 25 SEP 1983, 0100 GNT, !'heure )
d'été sera en vigueur en Suisse. L'heure locale sera de ce fait augmentée
de 2 heures par rapport au temps universel:

LT (été) = GMT + 2 HR

2. tes limites du jour et de la nuit (heures locales) seront publiées avec
1'amendement AIP No 300 d la fin du mois de février.

3. Pour la période d'heure d'é&té&, sous réserve de publications u]t:.érjeur:es
pouvant compléter ce NOTAM, ajuster par moins 1 HR les heures indiquées
en GMT dans 1'AIP.
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Le 25 octobre dernier, en descente de jour vers Tripoli, radar
mét&o hors service, un avion DC-8 est entr& dans une couche
d'altostratus au niveau 220. Vers le niveau 190, l'appareil
subit une forte turbulence accompagnée de gréle. Les variom@tres
indiguent des variations de plus 4000 pieds par minute & moins
4000 pleds par minute. Le ph&nomene n'a dur& qu'une minute mais
les glaces extérieures des trois pare-brise avant sont endomma-
g&es, ce qui n'a cependant pas emp@ch& 1l'exécution d'un atter-
r;ssage normal. Au parking, les dé&géts structuraux suivants ont
&t& observés:

- bords d'attaque des ailes et de la dérive martel&s et perforés
{un trou d'une dizaine de centim2tres sur le bord d'attaque
gauche et sur la dérive);

= trois pare-brise avant endommagé&s;

- raddme radar martel& et perforé&, et cloison séparative
radar/soute conditionnement d'air endommagée;

- porte de visite des compresseurs cabine n® 3 et n® 4 arrachée;

=~ capotage et cdne d'entrée des quatre réacteurs martelé&s;

~ feux de route cassés;

- nombreux rivets sautés sur renfort supérieur avant de la
porte II.

Ils sont tels que la remise en vol de l'avion pose des probl2mes.
Ils conflrment aussi que l'orage reste bien un phé&noméne

dangereux pour l'aviation.

Texte paru dans "Aviation Internatiocnal™ n® 843 - fév, 1983,

Chers amis et membres du Groupe,

J'ai Te plaisir de constater que vous avez tous fait un gros effort
pour vos paiements durant 1'année 1982. Cet effort nous permet d'é-
viter des frais inutiles, je vous en suis reconnaissant.

Cependant, je me permets de vous rappeler que selon le réglement de
notre Club, les heures de vol doivent étre réglées d'avance.

Ainsi Ta transmission des factures vertes que vous recevez ne de-
yrait &tre pour vous que 1'occasion de contrdler votre situation et
celle de prévoir 1'investissement nécessaire pour la continuation de
votre activité aéronautique.

C'est pourquoi nous vous présentons ici un tableau de contrdle que
1'un de nos membres, Denis WEBER, utilise depuis plusieurs années a
satisfaction; peut-étre pourriez-vous vous astreindre & en utiliser
un semblable, tenu & jour vol aprés vol, ce qui éviterait de décou-
vrir un beau matin 1'ampleur de votre dette matérialisée par une
facture verte portant la mention : "Solde en notre faveur..."

Merci de vos efforts et bon vol.

Votre Trésorier

Wole: Annda: Frix avec gontrlbution[ | Prix nana centributilon( |
Datko Type Tratri- ¥ature Durée Prix Prix Jg dolw Je _paie Solde
avion zulatien du vel =iaute nipute bibit Crddit
selo o +

aceaspte
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groupe de
vol a voile

les planeurs du groupe de Vol a Voile (6)

Dans le dernier article de cette série, nous avons &voqué le Ka 6, la création
la plus connue du célebre constructeur Rudolf Kaiser et des non moins célébres
ateliers d'Alexandre Schleicher. Rappelons simplement que ce planeur, dés son
apparition et jusque vers la fin des années 60, jouait un réle éminant dans le
développement fulgurant du vol & voile de performance et de campétition qui a
marqué cette époque. ILe Ka 6 fut congu dés le début comme machine de perfor-
mance et non comme planeur d'entrafnement comme pourraient le croire les jeunes
pilotes d'aujourd'hui, habitués a voir évoluer les machines en plastigue.

L'essor prodigieux qu'a conmi le vol & voile dans les années 50 en Allemagne
(aprés la levée des restrictions frappant les activités aéronautigues, décré-
tées par les vainqueurs de la deuxidme guerre mcndiale) mais aussi dans de nom—
breux autres pays, faisait sentir le besoin de pouvoir disposer d'un planeur
simple mais moderne, congu essentiellement pour 1l'entrafinement des pilotes dé-
butants, Rudolf Kaiser, en créant le Ka 8 contribua de manidre décisive a la
solution de ce probléme,

Ce planeur monoplace de 15 m 4! envergure — désigné Ka B B dans la version de
série -~ n'est en somme rien d'avtre qu'un Ka 6 simplifié. Cette simplification
se manifeste tout d' abord dans le mode de constriction du fuselage. ILa struc-
ture en semi-coque de bois contre-plaqué du Ka 6 est rerplacée par une construc-
tion en tubes d'acier entoilée, d'en rendement adérodynamique certes moins évi-
dent mais en revanche plus robuste, plus facile & entretenir et & réparer, en
wn mot, mieux adaptée aux dures contraintes du service de vol d'écolage et d'en-
trafnement, Sa roue fixe, située prés du centre de gravité rend le planeur treés
maniable au spl. Au niveau de 1'aile, la simplification me réside pas dans le
mode de construction qui est sensiblement le méme que celui adopté pour le Ka 6,
mais dans la surface ailaire plus grande, d'oll une charge alaire moins &levée,
et dans le choix d'un profil &prouvé du type dit "normal® c'est-a-dire non lami-
naire (GB 533). Mul besoin de préeiser qu'une telle configuration aérodynamigue
convient particulidrement bien A une machine destinés & 1'entrafnement des déhbu-
tants; elle rend le pilotage facile et s0r. Notons qu'en dépit de ces simplifi-
cations la finesse du Ka 8 B atteint le chiffre de 27, ce qui est tout 3 fait
comvenable.

A part 1'adoption du famewux "capot suisse" de dimensions plus généreuses que la
petite bulle de plexi d'origine, le Ka 8 B n'a guére subi de modification méri-
tant d'étre signalée durant toute la période de sa fabrication. C'est ainsi
que le sidge des derniers moddles est toujours aussi dur et dépourvu de confort
que celui du premier exemplaire. Mais tréve de plaisanterie, nonobstant oe obté
spartiate, ce fut vraiment le planeur d'entrafnement gue tout le monde attendait
et, & son tour, il connut le succés total. Le nombre d'exemplaires produits par
les seuls ateliers Schleicher - sans campter les nombreux exemplaires construits
sous licence — dépasse largement le millier; & 1'instar du Ka 6 il fut exporté
dans le monde entier. En Suisse égalerent, il fut adopté par de nombrenx grow-
pes et éooles et 1'on ne risque guére de se tramper en affirmant que bon nombre
de pilotes actuellement en activité ont fait leurs premidres armes sur cette
machine. Bt ce n'est pas fini. En effet, en consultant le registre d'immatri-—
culation publié par 1'0FA, on constate que 64 Ka 8 B sont encore exploités par
37 groupes et écoles (1.1.B2).
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Décidément, R. Kaiser fut "le constructeur® des amndes 50. Non seulement il
battait tous les records de vente avec ses Ka 6 et 8 mais, de surcroft, il se
paya le luxe de concevoir un des biplaces d'écolage des plus répandus, sinon le
plus répandu, de 1'épogue; j'ai nommd le Fhdnlerche. En effet, plus de 500 ex-
emplaires de ce planeur furent construits. RBasé sur les mémes principes de cons
truction que le Ka 8 B, soit un fueelage en butes d'acier entoilé d'une rchustes-
se a toute épreuve, un roue fixe placée assez en arridre, un profil aux caracté-
ristiques éprouvées et d'un comportement sain (68 533}, les indvitables sidges &
caractire "sportif" etc., il est vraiment congu pour san rdle d'avion d'écolage
de base. Son envercure réduite & 13 mitres et son poids A vide "dérisoire” de
220 kg font de lui certainement le biplace le plus maniable au sol. En présence
de tant de qualités on lui pardomne volontiers sa finesse du genre "fer A repas—
ser", estimée (par des optimistes) & 19 peoints. Cette caractéristique lui a
d'ailleurs value le sobriquet de “Rh¢nstein".

Dans notre pays, ce planeur a également connu une trés belle carridére ... quiest
d'ailleurs lein @'étre terminde. Malgré l'avénement ée machines plus perfor-
mantes, plus belles et plus confortables mais ... hélas, aussi beauccup plus
lourdes, plus difficiles & voler et surtout beaucoup plus onéreuses, 33 Rhiin-
lerche sont encore en service auprés de 21 groupes et éooles {1.1.82).

Permettez-moi maintenant, pour terminer cette bréve évocation, de retracer la
vie et la carrigre du Rhi¥nlerche de notre groupe :

Construit en 1956 par les ateliers d'Alexandre Schleicher, il porte le numéro de
série 230. Arrivé en Suisse en mai 1957, il regoit la bénédiction officielle de
1'0OFA en Gate du 15.5.1957. Depuis ce jour il répond au nam - @ combien poétigue =
de Hotel-Bravo 592. Son premier propriétaire, le groupe de vol & voile "Thermik”
de Bile, 1'utilisa jusqu’au mois de mars 1963 avant de le céder au "Segelflug-
gruppe Churfirsten” opérant dans le canton de Glaris. Etat du compteur : 338
heures de vol et 2863 départs. Sa carridre se poursuivit dans le pays du
"Schabzieger" jusqu'en septembre 1971 avant qu'il ne devienne propriété du grou-
pe de vol & voile de Gendve. Au moment de quitter la Suisse alémanicque pour
s'installer de maniére cdurable & Montricher (était-ce 1'odeur du Schabzieger

qui ne lui convenait plus ?} il pouvait faire état de 996 heures et 27 minutes
de vol (quelle précision) et de 7494 départs. 2Bu sein de notre gqroupe cette
belle carritdre s'est poursiivie sans désemparer, tant et si bien que ce cher
Fhtinlerche a pu terminer la saison 1982 sur un total impressiomnant de 121 heures
et 46 minutes de vol et de 590 départs. Chiffres assez étonnants, n'est-il pas
vrai ?

I1 tombe sous le sens qu'une telle activité n'a pu se dérculer sans laisser de
traces : usure normale, des égratigmures par-ci par-la et quelques petites cas-
ses. Rien d’étcmmant, dis lors, que le dossier technique foisomne d'une malti-
tude de rapports de travail témoignant de nombreuses réparations et révisions
menées a bien,

Je n'ai pas eu le courage d'éplucher les rapports d'activité et les statistiques
de notre groupe pour savoir cambien de pilotes ont appris "le métier" sur ce
planeur, mais sans avcun doute doit-il s'agir d'un nambre important. Combien
de temps verra-t-on encore ce brave HB-592 décrire ses plus ou meins élégantes
spirales an dessus Qu terrain de Montricher ? Bien malin celui qui saurait ré-
pondre & cette question. Bornons-nous donc 4 souhaiter & notre Ri¥nlerche "bonne
continuation" pour une belle et fructueuse fin de carriére.

K. Schillig
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parachutisme

SOSSKI 1.1.83

Pour le réveillon ils n'avalent pas fait la féte Jjusqu'a

5 h du matin et ils avalent eu raison, ce qui les attendait
le ler janvier exigealt tout de méme gquelques heures de
sommell !

Volel le programme : un saut & environ 5.000 m (sur mer) sur
le Théodule (le glacler au-dessus de Zermatt), une

demi- journée de ski sur ce méme Théodule, un 2&me saut a
4.000 m au-dessus de Sion.

Les jours dernlers, lorsque le vent en haute montagne le
permettalt, des sauts sur le Théodule avaient dé€ja eu lieu.
Mals associer saut et skl sur le glacier, ga c'était encore

plus fantastique .

Ils en parlalent depuis quelques Jours, avalent demandé au
pilote et & Maurice si cela étalt faisable et la réponse
avalt été affirmative.

Le ler janvier arrive et les conditlons sont parfaites
ciel bleu, pas un souffle d'alr, bref c'est le moment d'y aller,

Mais, si en théorle tout parait treés simple, en pratique Ga
1'est beaucoup moins |

En effet, pour pratiquer deux sports comme le ski et le
parachutisme, il faut deux équipements tout A fait différents
et trés encombrants. Cela signifie qu'il faut absolument
arriver A placer dans le Porter 7 paires de skl, 7 paires

de Dbitons, 7 palres de chaussures, (et ce ne sont pas des
baskets), des anoraks, des bonnets, des lunettes, etc...

Avec l'aide de Peter, le pilote, ils entassent tout ce
matériel dans le Porter. Les skis et les bAtons sont fixds
contre le petlt banc, les soullers sont coincés dans chaque
espace encore inoccupé, le gros sac avec les objets divers
servira de siege au fond de la carlingue.

Et en plus, 11 y a méme encore de la place pour les 7 paras
et Maurice, le largueur !

Certains sont assis sur la pointe d'un biton, d'autres sur une
boucle de sculler ou sur les genoux d'un copaln, mais personne

ne reste dehors .
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Arrivés sur le glacler, nous sautons & une altitude de 1.600 m
environ sur neige.

Petite parenthése pour dire qu'un saut sur nelge est naturel-
lement superbe mals aussi assez étrange. En effet,
contrairement &4 un saut sur terrain, on ne volt pas le sol se
rapprocher, et 1'on a méme 1'impression que, le contact avec la
neige devant &tre sl doux, l'ouverture du parachute n'est pas
indispensable |

Les T ouvrent, se baladent velle ouverte en face du Cervin,
et essalent de se poser le plus preés possible du lleu de
pliage. Pour ceux gqui dlirent marcher, ce fut moins drdle,
car avancer dans la nelge 4 plus de 3.000 m, c'est trés tras

essouflant .

Pour le pliage sur neige et 2 basse température, un conseil :
gardez vos gants méme si1 vous détestez pller les malns
gantdes, en effet le molndre contact des dolgts avec la nelge
provoque chez ces dernlers une paralysle lmmédiate !

Ce n'est pas le mellleur pliage de leur carriére,
mals tout le monde salt qu'un parachute pas triés bien plié

s'ouvre mieux gqu'un parachute trés blen plié .

Le pliage terminé, ils entassent le matérliel de saut
dans la barague du passeur d'asslettes et enfilent leur
équipement de skl que le Porter, ayant atterri sur le
Théodule, leur avalt déposé A proximité,

Ensuite, quélques descentes sur les magnifiques houlevards
(sans herbe et sans cailloux) du glacier, mais par une
fricasse presque lnsoutenable, surtout lors de la derniére
descente

En ce qui concerne le forfait de ski, eh bien, puisqu'ils
sont descendus du ciel, ils n'en posstdent pas !

Certalns employés les lalssent monter sans payer,

aprés qu'lls leur ont expliqué qu'ils sont venus par la
vole des airs, d'autres exigent le payement, ce qui donne

des prix exorbitants .

Vers 15 h 30, retour & la cabanne ol ils se déséquipent

et se rééaqulpent i nouveau,

Le Porter arrive sur ces entrefaltes. Ils chargent le matériel
de skl, chose molns a2lsée qu'au départ, car maintenant ils ont
les extrémltés gelées. Mals tout finit par trouver une place.

Quelgues minutes plus tard, 1ls se retrouvent les 7 en 1'air,
4 4.0C0C m au-dessus de Sion, et 1ls réussissent leur étoille,

1

leur ligne et méme leur 2&me étolle !

81 1l'occasion se représente, Je vous jure qu’'ils ne la
manqueront pas

Jacgueline S5chilllg
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¢ &
groupe des pilotes ey
de glaciers et de montagne @

Le 2B&me cours d'atterrissages sur glaciers en haute montagne se déroulera
du samedi 19 au vendredi 2> mars 1983. (En cas de conditions météo défavo-
rables, reporté du samedi 9 au vendredi 15 avril).

Le président du groupe Jean Mabilia, ainsi que les chefs instructeurs Henri
Golaz, Raymond Lambert assistés d'Otto Bachmann, Ernest Bavaud et Anita
Lironi se feront un plaisir de vous recevoir et vous initier, si vous le désirez,
a cette discipline.

Ne manquez pas ce rendez-vous si vous &tes de passage 3 Sien par air ou
par route.

Ces rencontres permettent & chacun de mieux connaftre l'esprit du club,
et de partager le pique-nique sur le glacier. Ce sont des moments inoubliables !

I est recommandé de prendre contact auparavant avec les responsables
du cours au Np de tél. 027/22.33,95 Hatel Elite, Sion, base du cours, ou
au No 027/22.24.80 Aérodrome de Sion paur signaler votre arrivée.

Nous espérons vous voir nombreux dans cette belle région que sont les Alpes
valaisannes.

Commission rédaction

M. Vadi R. Turin



«AVIATION»

I'instrument nécessaire du pilote
exigeant pour une navigation
précise.

Chronographe automatique, calen-
drier, régle & calcul d’'un computer
d’aviation, pour tous les probldmes
et calculs de vitesse, de consom-
mation, de conversion, etc.

Waterresistant
Garantie compléte de 1 an
Fr. 498.—

(15% de réduction aux membres de
I"Aéro-Club).
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groupe de
modeélisme 1

La saison 1982 vue par le Président

Elle a commencé le 14 janvier avec l'apéritif de la section
au Club Eouse ol une bonne équipe de modélistes se sont rencontrés.

Le 15 janvier, pas moins de 50 personnes ont participé & 1lt'Assemblée
générale gui fut suivie d'une délicieuse raclette.

Le 22 janvier, le trésorier, le chef de la commission sportive et
moi-méme avons rencontré Monsieur Leueuberger pour discuter des
prcblémes concernant le terrain.

Le 30 janvier je me suis rendu 2 1'Assemblée générale de la région 1
3 Lausanne.

Les mois de février, mars et avril furent consacrés aux assemblées
de Comité, de section ainsi qu'aux réunions mensuelles. Nous avons
d'autre part nommé un comité d'organisation en vue du championnat
suisse 1982.

Le 7 mai nous nous sommes rencontrés au Club House peour un apéritif
organisé par la section, mais & nos frais. (Unc petite déception
quant 2 la participaticn).

Depuis le 14 mai, plus de Président car j'étais hospitalisé pour
une intervention chirurgicale. Je leissals le soin 3 mes amis du
Comité de régler au mieux les affaires du Club; ce qu'ils ont fait
4 la perfeetion.

Le 10 juin c'était l'Asscmblée des délégués de la section suivie
de 1l'Assemblée générale.

Le 20 juin notre gourpe organisait le F3A (voltige) gqui s'est
trés bien passé par une journée splendide. Les premiers classds
du GMR furent les jeunes, comme toujours.

Juillet et aoflt, vacances pour tout le monde.
Nos activités reprirent le 29 aofit avec cette fameuse broche au
terrain., Le beau temps ainsi qu'un Vice-Président dans une forme

exceptionnelle furent offerts par le Club ! Merci Trésorier et
tant pis pour ceux qui n'étaient pas de la partie.
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Les 10, 11 et 12 septembre Championnat suisse Stand off Secale 1982.
Quelgues erreurs se sont produites malgré les expériences de 1'année
précédente. Je pense toutefois que tout s'est déroulé dans une bonne
ambiance et que pour la premiére fois & Gen&ve, nous avons pu orga-
niser un championnat suisse. Je tiens A remercier tous ceux qui ont
soutenu le Comité dans cette oeuvre et j'ose espérer que tous les
membres du GMR comprendront gue nous ne sommes pas qu'une poignée
d'hommes mais un groupement qui comprend 120 membres environ,

Les 2 et 3 octobre, T membres se déplacaient & Hausen am Albis
pour une rencontre de Stand off Scale. Deux journées merveilleuses
par l'ampleur de cette manifestation ol pas moins de 47 moddles
étaient présentés. Voitre serviteur a eu la chance d'étre chef juge
de vol; Quel travail 1!

Le 21 octobre le Comité assistait 2 un souper de section su Club House.

Le 11 novemkre l'Assemblée générale de la section se déroulait 2
ltaéroport od nous avons accepté le groupe de vol en montagne et
les aérostiers.

Le 21 novembre, 12 membres se rendaient 2 Lausanne oll étzit organisé
un cours sur le stand off scale. Bravo au lausannois pour cette
merveilleuse journée bien remplie et surtout bien organisée. J'ose
espérer que tous ceux qui y ont partiecipé seront présents 4 Gendve
les 25 et 26 juin 1983,

Le 26 novempre, trois membres du Comité accompagnés de leurs dépouses
et amies se sont rendus a4 1'HOtel Ramada pour assister au souper
de 1'Escalade organisé par la section.

Avant de terminer, j'aimerais au nom du Comité adresser un remercie-
ment particulier 3 Monsieur Philippe Dutoit et Monsieur Paul Di Péri
pour avoir organisé A nouveau cette année un cours de construction.
Une dizaine de jeunes et huit adultes 1l'ont suivi.

Ainsi se termine la ssison 1982 et j'ose espérer que l'annde 3 venir
soit tout aussi vivante que la précédente.

Le Président
J.C. Roulin

Baud & Fils
MINIMAX

PROTECTION ET MATERIEL CONTRE L'INCENDIE

Chemin de la Vendée 24 - 1213 Petit-Lancy 2
Case postale 57 - Téléphone 022/92 18 18

groupe
aérostatique

Pour commémorer le bi-centenaire de la conqufte
du ciel, le Groupe adrostatique de Gendve organise
avec le concours des disciplines aéronautiques,
une manifestation qui aura lieu les

23 et 24 AVRTL 1983

au stade sportif de Vessy avec la présence de

50 bellons (air chaud et hydrogdne).suisses et
étrangers.

Programme le matin de 10hOC & 17h30 1'apris-midi.

L'INCROYABLE ODYSSEE DE 1783

La pesanteur vaincue

Les premiers aéronautes quittérent la terre il y a deux sigcles.
Trois ans durant, l'excitation du public fut & son comble, Sz
ferveur ne peut se comparer gqu'd la vague d'émotion qui parcourut
le monde apres l'hérolIque traversée de 1'Atlantique par Charles

" Indbergh en 1927. Les contemporains des Montgolfier et Cherles

avaient déjad 1'intuition du miracle aérien : l'arrahhement au
sol, l'exploration d'un monde nouveau, le courage de ces qui
consentaient & risquer leur vie en partie par sport, mais surtout

pour ouvrir des horizons & 1'humanité !

Une nouvelle dimension

Que non ascendam ! IL'histoire de 1'aéronautique ne témoigne—elle
pas de cette conmtante aspiration de 1l'humanité & s'élever au-
dessus de se condition, & se tramscender soi-méme ?

Personne niavait la moindre idée de la fagon dont 1'homme voleralt

sauf qu'il le ferait & la manidre des oiseaux.
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L'aérostation est nde

Mais il est d’autres moyens de s'élever dans 1'atmosphire. Le
premier vol humain, la premitre et incroyable viectoire de
1'homme sur la pesanteur, eut lieu en-France un bon sikcle avant
que les friéres Wright eussent arraché aux sables de Kitty FKawk
leur engin rudimentaire.

Le premier fge de l'adronautique s'ouvrit en Avignon en novembre
1782. Joseph Montgolfier, papetier & 1'imagination fertile,
méditait devant son feu. Voyant e'élever la fumée et 1'air chaud,
il eut une inspiration.

I1 prit des déchets de soie et, séance tenante, construisit un
simple ballon de tissu, le gonfla d'air chaud et, avec satisfac-
tion, le vit s'élever en oscillant jusqu'au plafond.

L'aérostat venait d'8tre inventéd. ’

L'homme mattrise le ciel

Au printemps de 1'an 1783, Joseph Mentgolfier, avec son frére
Etienne, avait assemblé le premier ballon qui efit jamais existé,
une'énorme sphire de toile doublée de papier. Te 4 juin gonflé

dlair chaud & I''aide d'un violent feu de laine et de paille,

l'engir s'éleva & quelque 2000 m. devant une foule de spectateurs

au Bentre d'Annonay, ville natale des deux freres.

Le 19 septembre suivant, un nouvel adrostat fut lancé & Verszilles,
en présence du couple royal, avce & son bord un mouton, un canard

et un cong pour un vol libre d'environ 3 km. Entretemps, le physicien

Jacques Charles, avec 1'amide des fréres Robert, avait mis & profit
la puissance ascensicmnelle d'un gaz nouvellement déeouvert, appelé
"gir inflammable"., Leur premier ballon accomplit un trajet d'env.
25 km. zyant décollé de Paris le 27 aolt de la mBme année, mais fut
attaqué.et détruit, lors de son atterrissage 4 Gonesse, par des
paysans terrifiés,

L'homme parcourt le ciel

Tout semblait en place pour le premier vol humain, 1'enthousiasme
général aidant. Un jeune noble, plein de feu, se porta volontaire
pour faire 1l'essai du ballon versaillais, reblti avec une galerie
autour de sa base par Ztienne Montgolfier. Aprés quelques tentatives
d'ascensicn en octobre, l'énorme machine crachant flamme et fumée
s'enleva enfin en vol libre, le 21 novembre 1783, .des jardins de
Ta Muette, emportant avec elle, Pilltre de HRozier et le marquis
d'Arlandes. Ainsi volérent-ils pendant plus de vingt-cing minutes
et atterrirent & quelque 10 km. de leur point de départ.

Cependant 1'are de la conqubte des airg débuta pour de bon avec
1'ascension de Charles et du jeune Robert & bord d'un ballon &
hydrogéne qui prit essor le ler décembre 1783. Quatre cent mille
personnes furent témoina du vol qui partit du Jardin des Tulleries.
I'ascension dura plus de deux heures et l'atterrissage s’effectua
3 43 km. de Paris., J. Charles, seul cette fois-ci, reprit l'air
atteignant 1'altitude vertigineuse de prés de 3000 m. avant de
rejeindre le scl.

Le vol humain devint une réalité.

Le passé au présent
Apres ces premiers vols, l'aérostation devint folie de 1'Europe.
Aprés que J.-P. Blanchard esut présenté son ballon pour la premidre
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fois en Suisse en 1788, notre pays accueillit & Zurich en 1909 le
départ de la Coupe Gordon-Bennett. Grfice 4 la victoire de 1'éguipage
Armbruster et Ansermier, Gendve eut le privilige de donner le coup
d'envoi de cette course en 1922. C'est la seule manifestation
importante que notre cité peut compter dans le domaine aérostatique.
Apres que les montgolfidres furent éclipsées au profit des charlidres,
une série d'exploits furent enregistrés. Auguste Piccard effectua
en 1932 une seconde ascensgion en partant de Dubendorf et s'éleva

& plus de 16.000 m. De leur c8té, les américians Stévenss Anderson,
Simon puis Kittinger atteignirent des altitudes de plus de 30.000 m.
Les aéronautes francais eurent le regretté Charles Bollfus qui
pratiqua 1l'aédrostation jusqu'd un &ge fort avancé.

Lors des vols alpins, Spelterini déja en 1898 force lz voile &
travers lee Alpes, ce quispermit aux italiens Usuelli et Crespi

de survoler les hautes Alpes, tout comme de Beauclair.

Depuis 1962, la Semaine internationale du ballon libre dags les
hautes Alpes & Mlirren est organisée chaque année et c¢'est Fred
Dolder, pilote chevronné, que de nombreux participants peuvent
gdfiter & un inoubliable vol alpin. Les plus assidus sont Regula
Hug, Peterka, Erauver et Imof.

Aprés bien des tentatives, la premidre victoire sur 1'Atlantique
fut en 1978 ol prirent place & bord du Double Eagle II, Andreson,
Newman et "Abruzzo.

Vers 1950, la montgolfidre se redécouvre grice aux américains

Yost et Barnes, Elle s'équipe s'un brflleur & propane, carburant
propre qui concurrence sérieusement la charlitre. Toujours aux
Etats-Unis, la l&re course officielle eut lieu en 1962 & St-Paul

et le ler championnat du monde s'est tenu en 1973 & Albuquerque.
Chaque année, se tiemnent des champiomnnats natonaux, européens

et mondiaux dans différents pays d'accueil; le prochain en date

se tiendra & Nantes oll sont attendus 400 montgolfiéres.

Quant aux Turnbull, Cameron, Piccard ils devinrent des fabricants .
aprés avoir volé i bord de ballons & air chaud, En France, un seul
constructeur, Chalze, tente d'imposer une tradition aérostatique.
C'est grdce & la compétition et & des aéronautes comme Forbes,
Duvaleix, Vicaire, Koirclerc, de Villars et Arnoud que le sport

et les performances en montgolfi®re connurent un regain d'activité.
Depuis 1979, Chlteau 4'Cex, sous la houlette de Ramseier, organise
g8a Semaine internationale de tallons & air chaud chague hiver et
c'est 1l'occasion pour les aéronautes étrangers de se familiariser
avec les conditions alpines. Crans-Montana embolte le pas depuis
peu pour promouveir sa station déjaibien connue des touristes.

Dang les Alpes frangaises, bon nombre de stations de sports
d'hiver ont pris modéle sur la Suisse pour l'organisation de
montgolfiades.

Faut-il également souligner que les champions naticnaux de 1980
fut 1'équipage genevois Exchaquet et Kearley.

Bien d'autres aérostiers commaissent la griserie d'un sport
parfois périlleux; la manoceuvre d'un adrostat n'est pas chose °*
aisée, le vent est le seul fluide locomoteur et 1l'aptitude d'un
pilote est prépondérante pour une zscension réussie.

Par une reléve bien comprise des jeunes, c'est déja la c¢lé du
succeés pour un éternel recommencement !

Ainsi 11 y a deux si®cles, des hommes ont vaincu la pesanteur
et trouvé une nouvelle dimension 4 leurs ambitions,
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Nouveau ballon sur le marggg

Dans certains pays occidentaux, les ballons redeviennent & la
mode, et plusieurs constructeurs proposent de nouveaux modéles.
Un de ceux-ci est Raven Industries, basé& & Sioux Falls, Dakota
du sud, qui commercialise un nouveau ballon gonflé & 1'hélium
et conforme & la catfgorie AA-2 de la Fédération Aéronautique
Internationale. D&signé MG-300, ce ballon a une enveloppe
d'une masse & vide d'environ 52 kg et une nacelle en aluminium
de 17 kg. Sa charge utile est de 316 kg (ce gui représente
trois adultes plus du lest). Il est &quipé en série d'un
altim2tre et d'un variomdtre. Son prix de vente départ usine
est de 7955 dollars, soit 15 000 franes suisses environ, un
pPrix qui selon le constructeur devrait attirer les partisans
des ballons & air chaud.

Vols d'avions et d'avionique: en baisse

Sport pratigqué couramment aux Etats-Unis - mais heureusement
pas encore trop en Suisse - le vol d'avions semble connaitre
une période de récession, si l'on en juge par les derniéres
statistigques de 1'AOPA. En 1982, 194 avions ont &té& volés aux
Etats-Unis, soit 20 de moins gqu'en 1981 et 47 de moins qu'en
1980. Pour ce qui est des équipements &lectronigues de bord
ou avionique, 138 vols ont &té& constatés, contre 182 en 1981.
A noter que 38% des avions ont &té& retrouvés. Les modé&les les
plus "emprunt&s" par les voleurs en 1982 sont le Cessna 210
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suivi par le Cessna 172 {appareils utilisé&s essentiellement
pour la contrebande de stupé&fiants entre le Mexique et les
Etats du Sud).

Pratiquement chaque semaline, un nouvel ULM est proposé& sur le
march&, un march& gui, il faut le reconnalitre, se développe
rapidement. Avec ses avantages mais aussi ses inceonvénients.

Un sujet sur lequel il sera intéressant de revenir dans un
prochain numéro pour faire le point sur les derniéres régle-
mentations en projet et en cours d'application. Aux Etats-Unis,
la situation se clarifie peu & peu, et depuis l'entrée en
vigueur de la norme FAA Part 103, l'on assiste & la mise au
point de mod@les correspondant 3 celle-ci.

L'un des tout derniers ULM commercialisés est le Hummer proposé
en kit ou vendu déj2 assemblé en usine. Pour l'amateur gqui
choisit la premi@re solution; l'assemblage demande en moyenne
35 heures. Cependant, pour promouvoir la vente de ce modéle, la
société Maxair qui le preoduit offre le modéle déji assemblé au
méme prix que le kit, ¢'est-ad-dire & 4550 dollars départ usine.

Les principales caractéristiques et performances du Hummer sont
les suivantes:

vitasse maximale 90 kr/h

vitesse de crolsidre 50 & 70 km/h
vitesse de décrochage 35 km/h

longueur de roulement au décollage 30 m

~ moteur Tenoah de 250 cc da 22 HP

hélige de 1,32 n de diamitre en contre-plaqud
masse U vide 84 kg

masTe maximale 200 kg .
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envergure 10,30 o {45 m plute en herbe}
lonqueur 5.50 m - longueur de roulement & 1'atterrissage 45 m
vitesse asconsicnnalle 42 m/s {20 m piste en harbe)

consermation horairve 5,6 1

Le représentant pour la Suisse est M. Heinz Hein, & Zoug.
T&l. 042/31 78 70.

Le turbo Arrow |V réunit;

DENOMNENCES
. etooniorn
dlegance ol

gz <oz QOIE

colitcux,  aprés-vente

il benéficie Piper
Aérodrarne de Ly Téte a

Lesestion d'avions AT

TéL 0227614403
Air-Taxi und Aeroleasing $4 1215 Gerdve-Atropor
Flugzeug-Vermetung: P.0, Box 310
GAC Kloten 'ﬂ Bistriguteur Fiper Tel. 022798450
Tel. /5143700 FIFER Piper Vertretung Tolex 23157




JA. 1213 Onex

Retour a:

Mario Massarotti
Rue de Saint-Jean 58
1203 Genéve

RERER
RUE TOEPFFER 11

211967
JEAN=PIERPRE
BI3

1206 GENEVE

WL
l‘pv DQ/D Pz W W.‘ e sotoil de b

F

NOEL
NOUVEL-AN

16jours des 1980 .-Fs

A

afl
S
se“eduen et
e
5 \es e X \
» toV \igne ‘: geneve
de G des
vo\®
(o]
acC

* programme varié: Visites (dont
SEA WORLD, DISNEY WORLD et
CAP KENNEDY) + séjour

balneaire s DAYTONA BEACH !

awnsiauen PEVRIER
ET A PAQUES

10 jours dés 1990.-Fs

7 TP
'f:*groupeshmrtes a
40 personnes et d’'expression
francaise exclusivement !

de

séjou’ .
jes dates) @

T Walt Disney Producnions

donc, chaque annee, 9/&/&%/& /e ﬁ%ﬁ) é/ﬂﬂ/&ﬁ...

Demandez-nous sans tarder notre magnifique brochure qui vous sera adressée gratui-

tement et sans engagement. Vous y

trouverez, également, tous renseignements rela-

tifs & nos fameux U(DEEIIINTRMIATIVICHIAIRS que nous organisons, chaque année,

durant les vacances scolaires de février, Paques, d'été et d'octobre.
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