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Quf...nous . C'est avecbeaucoupde gratitude que j'adres-
se, de notre part & tous, les remerciements
Yy sommes ! les plus chalsureux & toutes les personnes
qui ont bien voulu insérer une annonce dans

notre BULLETIN,

Grice & elles le financement de douze numéros est dés lors
assuré. C'est magnifique !

Pour la bonne cause, notre camarade A. CORDIER et moi-méme
avons tous deux embrassé, provisoirement, la profession de
couriier en publicité ... Je ne sais ce qu'il en pense, mais
pour ma part je vouerai désormais une admiration sans borne
envers ceux qui en font leur carridre. Il est en efrfet déja
assez ennuyeux d'avoir le sentiment de déranger quelgu'un
durant ses heures de travail : s'il me fallsit maintenant
prospecter encore toute une clientéle inconnue,pour une cau-
se qui ne scit pas la mienne, je ne persisterais certainement
pas dans cette voie.

Que les personnes & la porte desquelles nous avouns frappé
veuillent bien trouver ici l'expressionde toute notre recon-
naissance pour leur aimable accueil ; en ceci elles nous ont
permis de mener 3 bien la tAche que mon camarade et moi nous
nous étions fixée.

Et maintenant 7

Clest trés simple : il ne restera plus qu'a rassembler la
matiére de chaque numéro en temps voulu.

Croyez bien que le soussigné y apportera tous ses efforts
mais sachez également qu'il n'y suffira pas seul et que pcur
cela il se tourne vers vous.

Déja plusieurs d'entre vous ont bien voulu collaborer & ce
petit journal et, m'appuyant sur les premiers encouragements
regus, je forme le voeux trds sincére pour qu'il en soit en-
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core ainsi.

Un premier pas est UNE BONNE NOUVELLE
franchi, continuons!
MERCI encore, POUR LES PILOTES PRIVES

Roland VERNET .
Depuis quelques mois le Contrdle

Régional de Genéve dispose d'un relais
VHF au sommet de la D8le. Ceci a per-
mis d'augmenter considérablement la
portée des liaisons VHF et spéciale-
ment dans la direction NW. Ainsi un
pilote peut communiquer sans diffi-
/_/ : culté avec Gendéve depuis Dijon om méme
au-dela.

/\K ) A A L'une des fréquences,123.7 mc/s, est
Q} \ /;";\ spécialement destinée aux avions vo-
/ ' 7y lant selon un plan de vol VFR (ce qui

e S\ est le cas pour la plupart des avions

lolaborateurs: 3 vosplumes /| privés). L' indicatif d'appel est

tGenéve Centre" et on peut obtenir
pour le moment des renseignements de vol {météo etc.). Vers
la fin de 1' annde un gonio VHF fonctionnera également sur
cette fréquence avec la méme portée.

La fréquence 118.9 me/s du Contrdle Régional de Genéve a
été remplacée depuis le 15 février 1955 par la fréquence
120.7. Mais cette fréguence est spécialement destinée aux
avions volant selon un plan de vol IFR. ILa fréquence 118.9
est utilisée actuellement par le Contrdle Régional de
Zurich pour les vols IFR.

W. Maeder

AEROPORT DE GENEVE

COINTRIN
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passagers passagers passagers passagers pﬂssﬂger’




L' A.B.C. du radio de bord

9‘@@”% 1 - Faites un essaji de la radio avant de
Q;OQ @Q" quitter le hangar. Si vous n'arrivez
© @Q pas a4 la faire donctionner, signalez-le au FIO
%‘2’ IT qui enldvera la mention YRadio" sur votre plan

'@9 de vol et en avisera la tour de contrdle.
2 - Bcoutez avant de parler ... car beaucoup de pilotes
parlent avant d'écouter et brouillent 1'émission d'un =su-
tre avion. Tournez le bouton du volume & fond si c'est né-
cessaire.
3 - Utilisez les termes et les phrases consacrés.
4 - Ne mettez pas le micro dans votre poche, vous risguez
de 1l'enclancher inutilement.
5 - Appuyez sur le bouton avant de parler et ne le léchez
pas avant d'avoir terminé votre message, sinon votre
émission n'est pas complétement compréhensible.
6 - Quand un message est terminé, ne répétez pas "over" ou
®3 vous". Vous pouvez utiliser "Roger" "out" ou "Roger,
de Oscar Tango" par exemple, comme le font les pilotes de
lignes.
7 - Ne croyez pas que votre récepteur ne se dérégle pas pen-
dant le vol. Les vibrations dumoteur y contribuent lar-
gement. Contrdlez chaque fois le réglage de la station avec
laguelle vous travaillez. Si des décalages trop fréquents se
produisent, signalez-les au FIO II qui fera le nécessaire
auprés de l'atelier.
8 - OBSERVEZ les 7 points ci-dessus et vous pouvez étre sir
d'éliminer le 90 % des ennuis que 1l'on peut avoir avec
une radio & bord d'un avion.

FAISANT SUITE & 1la question de notre camarade WALTER parue

dans le dernicr numéro du BULLETIN, nous avons regu une pre-
midre réponse émanant de M. A. CORDIER. Nous 1' insérons ci-
dessous en espérant que d4'asutres réponses ou avis éventuels
nous parviendront ultérieurement.

REPONSE A

i il n' as d'avion i puis-
M. WALTER A mon humble avis, 1 ¥ a pas a qul puils

se, plus ou moins gqu'un autre, supporter les re-
mous d'une grosse machine. Le meilleur remdde est de ne pas
se "coller" derridre. Poursles décollages, la tour de con-
trble ne laisse pas partir un avion de sport avantun délai
de 2 & 3 minutes aprés le décollage d'un avion de ligne.
Vous avez peut-8tre df attendre vous-méme sans raison appa-
rente de pouvoir décoller. Mais en voici une explication
toute trouvée. Four les N
atterrissages, c'est a

vous de faire le néces- GROUPE ——3
gaire et de garder une

UNE BONNE VOITURE...
UN BON CONDUCTEUR. ..
UN BON CARROSSIER:
A. MORET & FILS — ACACIAS

distance suffisante ou un
délai assez grand avant
devousprésénter en fi-
nale. Si vous craignez
ces turbulences, refaites
un tour de terrain, car
si elles vous attrapent
prés du sol vous ne sau-
verez pas grand chose,
méme avec la plus par-
faite gymnastique. D'su-
tres s'y sont laissés
prendre avant vous.

4. Cordier

Samedi 26 février a4 14 h.30 s'est
ouverte la premidre séance du grou-
pe. Aprés un bref apergu de la théo-
rie aéronautique, nous avons pris
plusieurs décisions, et nous nous
sommes organisés. A chaque sdance
les membrss donneront 3 la caisse
du groupe une modeste somme, et
quand 1la caisse sera assez pleine,
nous nous achdéterons un livre d'
aviation. Nous espérons nous mon-
ter une petite bibliothéque.Quand
tout fut mis au point, les nouveaux
membres recurent leur baptéme de

ET VOS SouUucCIs
S’ENVOLENT AUSSI!

si vous effecfuez
vos achafs aux
grands magasins

Sam’ aritaine

9, RUE DU RHORE




1'air. Nous avons
dé 33 une partie du
programme de notre
prochaine séance:
une petite cause-
rie d'un pilote 4!
Air France, puis
un membre nous par-
lera de 1'usage de
la radio dans 1'
aviation. Nos sé-
ances ont lieu tous
les quinze Jjours,
le samedia 1430
et tous les mem-
bres de la section
y sont cordiale-
ment invités vpour
se rendre compte
de 1' activité du
GROUPE JUNWIOR.

Nous tenons a re-
mercier ici tous
les pilotes qui ont
bien voulu nous
piloter le 26 fé-
vrier, ainsi gque
tous ceux qui nous
ont aidé a former
le GROUPE JUNIOR.

René HU G

AU SUJET DU "“GROUPE JUNIORS"
nous nous permettons d'attirer
TOUT PARTICULIEREMENT L'ATTEN TION
DE MM. LES PILOTES sur le fait qu'ils NE
DOIVENT PAS proposer de prendre & leur
bord ces sympathiques camarades sans s'
assurer préalablement qu'ils sont bien au
bénéfice d'une autorisation ECRITE de
leurs parents.

Le Conseil du Club, qui a pris cette
question trés au sérieux, a chargd mon-
sieur Sudan de mettre au point, & ce su-
jet, un texte qui sera soumis prochaine-
ment & la signature des parents de nos
jeunes amis.Ceci est trés important pour
la sauvegarde de 1la responsabilité du
Club et de chacun de nos "membres vo-
lants".

—— L E MEETING-—

Comme vous le savez, le Grand Meeting
aérien, qui aura lieu cette année sous 1!
égide de 1'AVIA et de 1'46.0.8., scction
de Genéve, est en voie de réalisation.

TLa date en a été fixée, d'accord avec
la F.A.I., aux 25 et 26 juin 1955.

L'abondance des matidres nous empéche
de vous en parler Jonguement ici. Mais
dans notre prochain numéro, nous vous
donneronsg force détails sur cette organi-
sation qui marche bon train.

IE.

CHRONOGRAPHES DE PRECISION POUR AVIATEURS
(AVEC TOTALISATEUR DE MINUTES)

14, tue de Berne (ler élage) — GENEVE — Téléphone 323458

VOUMARD

Clest dans la nuit du dimanche 27 février gque la terrible
nouvelle de la chute de notre camarade pilote Edmond MARSENS
parvint, d'Allemagne, & notre président M. Bornet ainsi qu'
4 notre ami M, Sudan. Ce sont eux qui eurent le douloureux
devoir d'informer sa famille aux premidres heures de la ma-
tinée de lundi. Pour la plupart d'entre nous ce fut par la
presse que nous apprfmes le triste événement.

Beaucoup d'entre nous ont connu Edmond MARSENS. Je l'aveais
souvent rencontré et nous étions fort bons amis gquoique bien
loin de nous connaitre parfaitement.

I1 en est souvent ainsi : peu de temps aprés sa mort il est
devenu pour moi un étre plus cher. Il a suffit de quelques
évocations, de quelgques récits de ses amis les plus proches
pour qu'Edmond MARSENS devienne plus qu'un camarade. Je sais
maintenant ce que fut son plus grand idéal et le chemin qu'
il a parcouru ; nul besoin d'en savoir davantage pour lui
8tre profondément attaché.

Notre existence ne permet pas que nous nous fassions de chagque
pilote un ami intime ; il est néanmoinsun élément important
dans 1l'aviation sportive que rien ne devrait altérer, c'est
le sens d'une camaraderie effective et profonde.

C'est lors d'un départ semblable que nous le réalisédns le
mieux. R.V.

A la fin 1955, Edmond MARSENS m'avait remis
quelques notes pour notre BULLETIN. Fidéle
4 son désir, je les livre 4 nos lecteurs.

GARAGE
GOLAZ
BELLEVUE

SERVICE OFFICIEL
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prés avoir passé plus de six mois en Allemagne, c'est
4 mon retour & Genéve que j'ai eu l'occasion de me

:\“\
%xrendre compte de 1l'heureuse initiative de R. VERNET en

lisant le BULLETIN destiné & refléter la vie de notre club.
Cette publication contribuera certainement 3 raffermir la
camaraderie entre les membres. C'est donc avec un profond

sentiment de satisfaction que je me rallie & cette idée
favorable pour développer l'esprit d'équipe.

Ainsi qu'il me 1l'a suggéré, je profite de ces colonnes
pour donner un aperg¢u de 1'activité des pilotes suisses en-
gagés en Allemagne. En général ils utilisent des avions tels
que les Piper, Auster, Fairchild ou Cessna,avec lesquels ils
accomplissent journellement un travail utile pour l'agricul-
ture, 1'industrie ou le commerce.

Différents essais de saupoudrage au moyen d'un Piper Su-
per Cub ont eu lieu dans le courant des mois de mai et juin
dans les environs de Cologne pour le compte du gouvernement
de Bonn (lutte contre les hannetons). Ces essais, qui fu-
ront concluants quant & 1'efficacité du traitement, se mon-
trérent assez délicats du point de vue pilotage (hauteur
maximum de deux métres au dessus des arbres) et certaines
conditions dans lesquelles ils furent effectués n'allérent
pas sans quelques risgues. )

Chaque jour des vols de propagande ont lieu. I1 s'agit
de ballader de grandes banderolles publicitaires dans le
ciel des grandes villes. Le seul point délicat est d'@nle—
ver la banderolle de terre au moyen d'une ancre fixée au
pout d'une corde, celle-ci étant attachée a la sauterelle a
1a queue de 1l'appareil. Aune vitesse appropriée, il faut at-
traper au passage une corde tendue entre deux piquets et...
tirer ! Si l'opération réussit, elle se traduit instanta-
nément par une réduction de vitesse. 5'il n'y a pas de ré-
duction de vitesse ... eh bien tout est & recommencer !

On procéde actuellement, & Stuttgart, 4 de nouveaux es-
sais en vue d'effectuer de tels vols également de nuit, ainsi
que pour mettre au point un procédé de larguage de la ban-
derolle directement en vol.

\

BORNET S. A.

8, rue de Rive Gendve

ELECTRICITE
]
EAU — GAZ

DISTRIBUTEUR WESTINGHOUSE

Il existe encore un procédé d'éecriture avec de la fumée
(Himmelschrift). Cette fumée s'obtient en volant entre 3000
et 5000 métres & bord d'un Cessna 195 ou Noréecrin, dans le-
quel est installé un tank contenant des sels d'ammoniac. Du
mélange de ce produit avec les gaz d'échappement résulte une
condensation se traduisant par une magnifique trafnée blan-
che. I1 ne reste plus qu'a écrire a4 l'envers, en tenant comp-
te du vent et en effectuant des virages au pinceau. Ce gen-
re de travail est un peu fatiguant du fait qu'il est indis-
pensable de porter un masque a oxygéne. Ces vols ne peuvent
évidemment avoir lieu gue par temps clair.

Les vols photographiques se font ad bord de Piper Cub, Super
Cub, Stinson, etc., pour dbtenir des cartes postales parti-
culiérement appréciées en Allemagne.

Quant aux vols topographigues, ils sont effectués sur bi-
moteur & itravers une ouverture pratiquée dans le plancher et
permettant de prendre des vues verticales au moyen de puis-
sants appareils Zeiss. Ces vols se font généralement entre
1000 et 3000 m&tres au dessus du sol.

Enfin, il y a encore les vols postaux et les vols pour
passagers. Chaque jour, en été, des Stinsons ou de vieux
Avron-inson rclient Disseldorf & Borkum (Ilss de la Frise).

Disons encore que sur presque tous les aédrodromes, on
peut s'offrir un baptéme de 1'air.

Les Allemands ne possédant encore aucun avion, les direc-
tions d'adroport utilisent des Fairchild et des Stinson pour
le contrdéle ou le montage d'appareils ILS ou autres. Munies
de toutes sortes d'antennes, ces machines ont plutft l'air
de pelotes d'épingles.

En brossant ce rapide tableau de la situation aéronauti-
que allemande, je pense faire saisir que, dans ce pays, 1'
activité du pilote professionnel suisse est forcément 1limi-
tée et n'est peut-8tre pas trés passionnante. Un avantage
sérieux cependant : celui de pratiquer une aviation variée
et surtout celui de se sentir dans son élément en volant
pour zinsi dire continuellement.

Edmond MARSENS est né le 27 Jjuillet 1929.
I1 effectua ses classes dans notre canton, & 1la Plaine,
3 St.-Jean puis & Plainpalais. Dés son plus jeune 4dge l'avia-
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tion le fascina et c'est en juillet 1949 qu'il devint membre
de notre section.

Son moniteur fut M. Bratschi, sous la direction duguel il
passa ses brevets I et 1I, respectivement en octobre 1949 et
avril 1950. Le 5 juin 1951 il passa sa licence restreinte de
pilote professionnel et obtint finalement son brevet de pi-
lote professionnel le 20 avril 1952.Entre temps Edmond MAR-
SENS obtint également les licences de vol de nuit, de vir-
tuosité et de radio-télégraphiste de bord. Il effectua des
vols de plaisance et de remorquage de planeurs. Aprés son
apprentissage il travailla 4 Cointrin, & la Swissair & Zu-
rich, et ce fut 1'année derniére qu'il se rendit en Allema-
gne pour se livrer aux travaux dont il parle dans son arti-
cle.

Ta derniére fois que nous cfmes le plaisir de le voir
parmis nous, ce fut accompagné de sa soeur, & notre petite
soirée de Noé&l. 4

I1 allait rentrer en Sunisse lorsque l'accident fatal sur-
vint.

Ta cérémonie d'ensevelissement eut lieu le 5 mars 1355.
Une délégation allemande était présente parmi nous et nous
entourames sa famille si durement éprouvée. Qu'elle veuille
bien trouver encore ici notre témoignage de sympathie la plus
sincére.

C'est par les paroles prononcées par notre président lors
de son allocution que le BULLETIN adressera, & son tour, un
dernier adieu a4 Edmond MARSENS

"Edmond, cher camarade, nous saluons ta présence invisi-
ble mais certaine dans ce temple et intercédons en ta faveur
pour que, selon ton ré&ve, en grand pilote, tu echevauches &
jamais dtautres cieux plus hauts encore sur des ailes gui ne

se brisent jamais."..."RECOIS SUR CETTE TERRE L'ADIEU DE TB
CAMARADES®.
Lumiére
Radio
Télévision

CHOISISSEZ

PHILIPS

C'EST PLUS SUR...

NOUVELLES DE .
———==—"—==  Nous avons eu récemment des nouvelles encou-

YOS _MEMBRES rageantes de 1'état de santé de notre cher ami

Henri GOLAZ. A lui, qui se trouve en conva-
lescence 4 Montana (Pension "La Prairie") nous adressons un
chaleureux message et nos veeux les meilleurs pour un trés

prompt rétablissement. PO
P Wos félicitations les plus vives

3 notre camarade Willy SUTER qui vient d'épouser le 19 mars
Melle Josée POUGNIER. Que la joie de fonder un foyer ne 1!
écarte pas trop du chemin de Cointrin. Au contraire, qu 'il
vienne souvent en compagnie de son épouse. Il nous fera le
plus grand plaisir.

ET VOICI LES DERNIERS MEMBRES INSCRITS

MM, Hansjérg BAUMGARTKER , que nous connaissons tous,
Werner HARTHANN
Samuel MAY
Fran¢gois-Ch, BERWHARD
Henri CHOLLET
Giorgio GUGLIEIMETTI, auteur du petit dessin qui orne
notre page de couverture,
Louis PENET.

Passons maintenant au groups "JUNIORS" :

MM. Pierre ISOZ
Michel BARLATLEY
Charly SAPIN
Edouard MOTTIER
Jean-Fierre BOSSART
Jacques KUSTER
André MERLET
Marc PLAN

MM. Jean-Claude ROTACH
Jacques SIMONIN

ROBERT VERNET & FILS

AGENCE IMMOBILIERE

6, rue de la Réfisserie — GENEVE — Téléphone 253303
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Nous vous informons gulun "stamm" a été
constitué. Il a lieu le MARDI d&s 18 h.
3 1a salle de restaurant du Café du Le-
vant - Place Longemalle - regz-de-chaus ~
sée. Régulidrement plusieurs d'entre
nous s'y retrouvent.

Tous ceux qui le désirent sont cordia-

lement invités.

MR MMM MM M n I nnmnm
FAVORISEZ NOS ANNONCEURS

=]

notre BULLETIN lesur doit la vie
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Tous les jours
THE-DANSANT dés 16 heures
SOIREE dés 21 heures
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GENEVE - JONCTION
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Jean DUMONT, adm.
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LE BATON QUI EFFACE LA DOULEUR
DER STIFT DER DEN SCHMERZ LINDERT

En Piper ou en Cessna

En Fairchild ou en Bonanza
Toujours I'heure exacte tu auras
Si JEANRICHARD au bras tu as!

L g® &

JEANRICHARD S.A. Fabrique do monires automatigues

Chantepoulet 1-3, GENEVE Fréd. Robert, adm.
Daniel JeanRichard (1665-1741) fonda I'industrie horlogére suisse




